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4.5 Uzemny systém ekologickej stability a prvky ekologickej stability,
vymedzenie ochrannych pasiem a chranenych Gzemi.

Navrh tvorby - navrh prvkov USES:

Regionalne biocentrum Horsky park

Jeho hranica boia v navrhu upravena aje totozna s hranicou chraneného arealu Horsky park. Tento
lesopark s drevinovou skladbou zmieSanou ihli€nato - listnatou, so zastipenim : smrek, borovica,
smrekovec opadavy, dub, buk, agat, javor a iné. Je najvac¢Sou plochou zelene v rieSenom uzemi. Horsky
park je ekologicky najstabilnejSou plochou v rieSenom uzemi.

Navrh: revitalizacia lokality so zameranim na vytvorenie vhodnych biotopov pre rozmnoZovanie
ohrozenych druhov.

Miestne biocentrum Kalvaria

Jeho hranica boia upravena aje totozna s hranicou iesnych porastov. Nachadza sa tu lesny porast
s mnohymi solitermi. Drevinova skladba je hlavne listnata so zastupenim : javor, lipa, dub, jasefl, po
okrajoch aj borovica. Kalvaria je druhou ekologicky najstabilnej§ou plochou v rieenom Gzemi. Uzemie
Kalvarie je v zaujme Statnej pamiatkovej starostlivosti.

Navrh: revitalizacia lesnych porastov s vyli€¢enim introdukovanych druhov ( agat, pajaseri), vytvorenie
podmienok pre rozmnozovanie vtakov a plazov.

Interakéné prvky plosné

Slavin - okolie pomnika a cintorina tvoria porasty s povodnou drevinovou skladbou dubového lesa
s primesou smrekovca a borovice

Areal kostola na HIbokej ul, - okolie kostola s plochami zelene sa plynulé napdjaju na pasy zelene
zaradené do interakénych prvkov liniovych

Chranené arealy na ul Francuzskych partizanov - borovice, duby, javory, plocha zelene vodarne, plocha
borovicového porastu pri Horskom parku tvoria plochu hodnotnej zelene, ktord posilni funkciu
regionalneho biocentra.

Plocha zelene v areali Juventy - plochy zelene sadovnicky upravované s viacerymi hodnotnymi solitermi:
borovica, javor, smrek, dub, breza

Plocha zelene v areali vysokoS$kolského internatu - vzrastla zelen s mnohymi hodnotnymi solitermi :
platan, jasen, pagastan, javor

Plocha zelene pri Kalvarii - plocha na strmom svahu , dreviny menej hodnotné ako na Kalvarii, previada
naletjavora. Pri Kalvarii sa eSte vyskytuje dub, lipa.

Interakéné plochy liniové

Sulekova ul. - plochy naletovej zelene pozdiz komunikacie, speviiuju strmy svah

Hlboka cesta - pasy hodnotnej zelene s mnohymi chranenymi solitermi a skupinami stromov

Nekrasova ul, - pas vzrastlych stromov: lipy, pagastany

Pas zelene nad Prazskou ul. - zvacsa naletova zelen pokracujuca od ploSného interakéného prvku ¢.82,
spifia funkciu izolaénej zelene, vhodné posilnit tito funkciu vhodnou vysadbou

Biokoridory

Ako uz bolo zhodnotené v navrhu RUSES navrhované biokoridory v urbanizovanom Gzemi nie je mozné
vytvorit ako pas zelene. Biokoridory su tvorené mensSimi plochami zelene zaradené podla kvality
a velkosti do kategérie prvkov USES ako sU plo$né a liniové prvky, alebo do plosnych alebo liniovych
pléch zelene s roznou funkciou podla ich umiestnenia v rieSenom Gzemi.

Ekostabilizacné plochy

Zdhrady

Plochy sukromnych zahrad tvoria v rieSenom Uzemi najvacSiu plochu zelene. Ich funkcia je bud
hospodarska, tvorena plochami zeleninovych zahonov a ovocnych stromov alebo okrasna, kde su
vysadené okrasné druhy drevin s plochami travnika. Zahrady v blokoch so zastavbou rodinnych domov su
stabilné plochy, ktorych velkost sa nebude vyrazne menit, V blokoch s navrhovanou dostavbou alebo
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vystavbou rodinnych domov su stanovené regulativy zastavanosti uzemia atym aj plochy zelene na
pozemkoch. V tychto pripadoch sa zvacSa hospodarske zahrady budu menit na okrasné, kde je vhodné
doporudit dreviny na vysadbu. Na vysadbu su vhodné hlavne domace druhy listnatych drevin s malym
mnozstvom ihli¢natych drevin, ktoré sa v rieSenom GUzemi uz nachadzaju.

Aleje

Su navrhované v miestach, kde Sirka ulice dovoluje umiestnit rad stromov, i uz v mieste chodnika alebo
do predzahradiek. Budu tvorit ddlezity prvok prepojenia plosnych prvkov USES. Podla $irky ulice bude
potrebné urcit vhodné druhy drevin na vysadbu.

Ostatnd zelen

Do tejto kategorie boli zaradené plochy zelene vo vnutroblokoch a plochy zelene pri bytovych domoch,
ako aj plochy izola¢nej zelene pri komunikaciach. Hlavne plochy zelene pri komunikaciach tvoriace
protihlukovu bariéru je potrebné dobudovat zahustenou vysadbou stromov a krikov.

Verejna a aredlova zelen

Su to plochy zelene pri vybavenosti a arealova zelen $kol, cirkevnych arealov, aredlov vysSej vybavenosti
.V sieti prvkov USES tvoria tieZ urgité bodové prepojenia ( suéasti navrhovanych biokoridorov) s vagsimi
ploSnymi prvkami.

Navrhy ochrany:
Vyhlasené chranené uzemia

Chraneny areal

Horsky park - vyhlaseny ako chraneny park v roku 1986, celkova vymera 22,9615 ha.
Doévod ochrany: dendrologicka z&hrada

Zelen pri vodarni - areal pri pamatniku, vyhlaseny v roku 1999 na vymere 0,2348ha.
Dévod ochrany: borovica €ierna, lipy

Borovicovy lesik - €ast arealu Juventy, ostatné sukromné pozemky, vyhlaseny v roku 2000 na vymere
0,9756ha

Dévod ochrany: borovica Cierna.

Hlbokéa cesta - pas zelene popri komunikacii vyhlaseny na vymere 0,5972ha.

Dévod ochrany: lipova alej, geologicka lokalita

Ochranné pasma chranenych arealov neboli vyhlasené.

Chranené solitery a skupiny stromov (zoznam upraveny podla zoznamu z 25,9.2001)
Breza papierova (Betula papyfera) MISikova ul. p,¢,3567

Magndlia (Magnolia sp.) Somolického 2, p.¢. 3418

Dub letny (quercus robur) Moyzesova 6, p.€. 3378

Gledicia trojtfiiova (gleditsia triacanthos) Vi¢kova 8, p.€. 3495/1

Borovica Griffitova (Pinus griffithii) VICkova 39, p.¢. 3557/4

Borovica hladka- vejmutovka (Pinus strobus) B.Némcovej 8, p.¢. 3589

Dub jadransky (Quercus virgillana) Sulekova, p.§, 2749

Tis obyg&ajny (taxus baccata) Sulekova, p.&. 2720

Ginko dvojlaio¢né (Ginkgo biloba) Godrova, p.¢. 3067

Magndlia sp. (Magnolia sp.) Palisady, p.¢. 3195

Dub stipovy (quercus sp.) Godrova, p.¢. 3113

Laliovnik tulipanokvety (Liriodendron tulipifera) Godrova, p.¢. 3113

Judasovec strukovy (Cercis siliquastrum) Galandova, p,¢, 3053

Borovica Cierna (Pinus nigra) Francuzskych partizanov, p.¢. 2821/7

V stéasnosti Statna ochrana prirody (SOP Bratislava) nepripravuje na vyhlasenie Ziadne nové chranené
Uzemia v rieSenej zone.
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4.6 Doprava.

4.6.1 m Charakterizovanie dopravnej polohy rieSeného Uzemia, SirSie dopravné vztahy

Zakladné vychodiska dopravného rieSenia zony A6 spocCivaju v charakterizovani SirSich dopravnych
vztahov, dopravnej poiohy rieSeného Uzemia a priamych vazieb na prvky nadradeného komunikaéného
systému, Ten definuje zakiadné vztahy dnesSného i vyhlfadového dopravného rezimu, Determinujucimi
prvkami dopravnych vazieb na nadradent komunikaénu siet sa v rieSenom Uzemi stava zaioZena
komunikacna siet. Nadradeny systém komunikacnej siete v SirSom Uzemi tvoria v su€asnosti zberné a
obsluzné komunikacie celomestského i miestneho vyznamu. Tieto sprostredkdvaju v réznom
dopravnourbanistickom vyzname regionalne, celosidelné i medziobvodové dopravné vztahy.

Dopravne a funkéne nadradenu siet dopravnej infrastruktary v SirSie vymedzenom Uzemi reprezentuje
dialnica D2. Charakterizovanie funkéného vyznamu dialnice mozno odvodit z jej vyznamu v ramci
ceioslovenskych a medzinarodnych dopravnych vztahov i z vyznamu v ramci celomestského usporiadania
nadradenej komunikacnej sustavy mesta. Dopravny vyznam dialni€nych prepojeni vyraznym sposobom
ovplyviiuje dopravnu atraktivitu atrakéného Uzemia ku ktorému mozno pri¢lenit i rieSené Uzemie zény AB.
Dialnica D2 v ramci celo$tatneho usporiadania nadradenej komunikac¢nej sustavy pini funkciu zapojenia
medzinarodnych dopravnych vztahov. Dialnica D2 vchadza do Gzemia na Slovensko-Ceskej hranici.
Dopravny tah dialnice je su€astou medzinarodného koridoru E15 s pokracovanim na Madarsko.
Postavenie dialni¢nej sustavy v ramci usporiadania nadradeného komunikaéného systému Bratislavy
mozno odvodit z polohy vedenia dialnic intravildnovou €astou mesta. Zakladny komunikacny systém
mesta je postaveny na principe radialno-okruzného usporiadania jej zakladnych prvkov. Tieto tvoria
dopravné radialy a okruhy. Skelet tejto siete vytvara 5 dopravnych smerov koncentricky penetrujdcich do
zastavanych Struktur mesta. Dopravné okruhy plnia funkciu zachytavania dopravnych vztahov radialne
smerujtcich do centralnej mestskej oblasti. Zakladny komunika&ny systém (ZAKOS) rozliduje 3 uzemno-
funkéné drovne dopravnych okruhov (vndtorny dopravny okruh-VDO, stredny dopravny okruh-SDO,
vonkaj§i polookruh-VPQO). Systém dialnitnej dopravy prechadzajiucej mestom vytvara tzv. zdvojeny
systém. Zdvojenie je charakterizované integrovanim vonkajsejnadradenejkomunikacnejsustavy do
komunikaénej sustavy mesta, integracia je identifikovana v 2 polohach juznej a vychodnej tangenty
stredného dopravného okruhu. Z vychodnej tangenty SDO suU nepriamo orientované vstupy do zény A6.
Stredny dopravny okruh v urovni zbernych a rychlostnych komunikacii ma rozhodujuci vyznam pre
efektivitu celomestského komunikaéného systému. Spolutéast vnutromestskej dopravne] prace
sprostredkuvaju krizovatkové uzly navrhované v logickych polohach suvisiacich s dopravnymi narokmi
kontaktnych Gzemi.

Nadradeny komunikacny systém priamo suvisiaci s rieSenym uUzemim reprezentuje komunikacia
prechadzajuca po Brnianskej a Prazskej ulici. Komunikacia pini funkciu prepojenia stredného a
vnutorného okruhu. Pre prevadzkové pomery v Uzemi je nutné zachovanie dostatoCnej priepustnosti
uzemia. Dopravny koridor vytvara len tazko prekonatelnt bariéru. Priepustnost Uuzemia zabezpecuju v
suasnom obdobi mimouroviiové peSie prepojenia, ktoré v najnizSej dopravnourbanistickej urovni
sprostredklvaju prie€ne dopravné vztahy na kontaktné uUzemia. Potreba zachovania prieénych
dopravnych vztahov cez cestny koridor na Brnianskej a Prazskej ulici suvisi najma s vedeni HD.
Definitivne usporiadanie nadradeného komunikaéného systému v zaujmovom UGzemi slvisi s
dobudovanim tzv. severnej tangenty. S su€asnosti je vedenie severnej tangenty preverované variantnymi
rieSeniami. Dve variantné rieSenia preveruju moznosti prevedenia severnej tangenty v juznej polohe od
stanice ZSR. Treti variant preveruje moznost prevedenia severnej tangenty SDO tunelom Straze
vedenim severne od Zelezni¢nej stanice. Vo vztahu k rieSenému Gzemiu ie vedenie severnei tangenty
inkontaktné a niiakym spésobom neovplyviiuje dopravno-prevadzkové vztahy zény A6. Uzemny priemet
variantu 3 je suc¢astou grafickej prilohy.

Charakteristiky dopravnej polohy dopifiaji vztahy na systémy hromadnej dopravy. Priame vztahy v
rieSenom Uzemi sa viazu len na systém autotiusovej a trolejbusovej mestskej hromadnej dopravy.
Napojenie na Zeleznitnl dopravu (trat ¢islo 110 Bratislava - Kdty) je nepriame v excentrickej polohe
Hlavnej Zelezni¢nej stanice.

S ohladom na rekreaény charakter rieseného Uzemia dopravnu atraktivitu Gzemia dopifiaju systémy
nemotorovej dopravy. Tieto v Uzemi zahffiaju systém peSej a cyklistickej dopravy. Systematizovanu siet
pesej dopravy je z pohladu $irSich vztahov mozné odvodit zo zaloZenej siete prie¢nych a pozdiznych
pesSich tras prechadzajucich Sir§im zaujmovym uzemim. Takouto je Eurdpska dialkova turisticka cesta
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E8 prepdjajuca turistické ciele v Rakusku a rekreaéné ciele na Slovensku, rozptylené v masivoch Malych
a Bielych Karpat. Prie¢ne trasy vytvaraju spojenia cele] podkarpatskej oblasti s GUzemim Zahoria zapadne
od Malych Karpat. Nastupové miesto do rekreacnej oblasti je situované v ramci SirSich dopravnych
vztahov v polohe Patronky (Zelezné studnicka, bratislavsky lesopark).

4.6.2. Dopravno-urbanistické rieSenie
Vychodiskové principy rieSenia dopravnych vztahov

Cielom rieSenia dopravnych vztahov je navrh optimalneho dopravného rezimu zény A6. Navrh koncepcie
dopravnych vztahov spociva vo vyrieSeni vonkajSich dopravnych vztahov automobilovej i peSej dopravy
suvisiacich s dopravnou polohou rieSeného Uzemia ajeho vnutornej organizacie vztahujucej sa na priamu
dopravnu obsluhu jestvujacich i navrhovanych funkcii. Dopravné rieSenie vo vSeobecnosti zahfha
automobilovd dynamicku i statickil dopravu, hromadnud dopravu a ukludnenu dopravu {peSia a cyklisticka).
Principy rieSenia dopravnych vztahov v rieSenom Uzemi zény A6 vychadzaju z dneSnej prevadzkovej
schémy. Tato zohladrnuje zalozené dopravné vztahy vo vztahu na smerovanie jestvujucich zakladnych
komunikaénych tras i vo vztahu na limity tykajice sa najma vlastnickych vztahov i nadradenych
funkénych systémov viazanych na Zivotné prostredie. Prevadzkové naroky sleduju jestvujuce i navrhované
rozloZenie a Struktaru urbanistickych aktivit v azemi.
Navrhu predchadzala podrobnejSia analyza dopravnych vzlahov. Rozanalyzovanie dopravnych vztahov v
ramci pripravnych prac vytvorilo vychodisko navrhu dalSieho rieSenia. Na pripravné prace nadvazuje
spracovanie koncepcného uzemnoplanovacieho dokumentu aktualizujuceho rozvojové zamery rieSeného
Uzemia vymedzeného hranicou zény A6. Predpokladané principy rieSenia dopravnych vztahov vychadzajua
z uz spracovaného rozboru hodnotiaceho zaloZzenu dopravnu infradtruktiru, z potencialnych rozvojovych
zamerov a z vychodisk stanovujucich hlavné trendy vo vyvoji dopravnych systémov. Tieto sa dotykaju
najma usporiadania komunikacnej siete viazanej na dynamicku automobilovl, ukfudnend a hromadnu
dopravu. Zakladné rozvojové zamery boli v poslednom obdobi definované v spracovanych a
spracovavanych uUzemnoplanovacich a koncepénych rozvojovych dokumentaciach vysSich uzemnych
jednotiek (mestska Cast, sidelny utvar).
Vychodiska rieSenia sa viazu na analyzu sucasnych vnutrozonalnych dopravnych vztahov
nadvazujucich na v suc¢asnosti rozpracovavanu celomestski Uzemnoplanovaciu dokumentaciu (KR i)PN
HM SR BA) a spracované koncepéné vyhladové dokumentacie definujuce usporiadanie dopravnych
vztahov v prevadzkovo sulvisiacich Uzemiach. Tieto sa viazu najma na prestavbové Uzemie
predstani¢ného priestoru suvisiaceho s vedenim severnej tangenty a metra. Predpoklady rieSenia
vnutrozonalnych dopravnych vztahov vychadzaju prioritne zo zaloZzenej komunikacnej Struktury, ktoru
mozno hodnotit v zasade ako stabilizovanu. Zakladnym ciefom dopravného rieSenia vo vnutri zény A6 je
optimaiizacia dopravnych vztahov dynamickej automobilovej a ukludnenej dopravy. Problémové javy
identifikované v Uzemi sa dotykaju:

1. dopravnotechnickych zavad liniového a bodového charakteru (spristupnenie potencionéalnych
rozvojovych uzemi, limitov $trkového usporiadania komunikacnej siete, dopravna priepustnost
tzemia)

2. dopravnoinzinierskych zavad vychadzajucich z obmedzenych moznosti rozsirovania dopravného
priestoru  miestnych komunikéacii pri trendoch zvy$ujliceho narastu intenzity dopravy (sudvisi s
nedobudovanou nadradenou komunikaénou sietou).

3. zavad vychadzajucich z dopravnourbanistickych kritérii hodnotiacich komunikaénu sustavu
z pohladu miery segregacie vnutrozonalnych a celosideinych dopravnych vztahov. Su&asny stav
charakterizuje protikladné pésobenie trendov nadradujicich dopravné funkcie komunikacii vy$sieho
dopravnourbanistického vyznamu s narokmi na rozSirenie spolo¢enskejsich funkcii vychadzajucich z
charakteru uzemia (rekreacia, Slavin...).

4. hygienickych podmienok v Casti rieSeného Uzemia zatazeného nadmernou hiadinou hiuku
z prevadzky motorovej dopravy (lamacska radidia - PraZska ulica. Budkova cesta).

5. nizkeho stupna garazovania v intenzivne zastavanom uUzemi, kde moznosti parkovania
a odstavovania motorovych vozidiei na uroviovych piochach statickej dopravy sa stavaju pri
narastajucom stupni automobiiizacie vyCerpané.

6. deficitu dopravnej Infrastruktury ukfludnenej dopravy (cyklistické trasy) vo vztahu na rozlozenie
ciefov (Horsky park, Slavin) Charakter rieSeného Uzemia si vyZaduje osobitny pristup pri rieeni
nemotorovej dopravy ako jedného z rozhodujicich dopravnych systémov v ramci predpokladaného
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podielu nemotorovej dopravy na celkovom objeme vnutrozonalnej dopravne] prace. Tu je nutné
definovanie miery segregacie motorovej a nemotorovej dopravy.
Vychodiska vlastného rieSenia treba vidiet v systémovych koncepénych a najma investi¢nych
intervenciach s ciefom segregacie Struktury dopravného prudu, presmerovanie a zefektivnenie pohybu
cielovej dopravy. RieSenie si vyzaduje definovanie hlavnych vstupov do Uzemia vo vztahu na nadradené a
vykonné dopravné trasy, ktoré vo vyznamovej hierarchii usporiadania komunikacnej sustavy Sidla
predstavuju jej najvyssiu uroven (VDO, SDO).

Komunikaény systém
Zakladnyrin principom dopravnourbanistického” rieSenia” Uzemia zény A6 SLAVIN je hierarchické
usporiadanie prvkov komunikacéného systému. Najvys$Siu uaroven tvoria komunikacie zakladného
komunika¢ného systému. Usporiadanie prvkov nadradenej komunikacnej siete je podriadené celomestskej
dopravnej koncepcii. V ramci funkéného vyznamu prvkov zakladného komunikaéného systému pini
komunikacia na Brnianskej a Prazskej ulici funkciu radialy (lamacska radiaia). Nadradenost komunikacie
vychadza z dopravnych funkcii presahujucich celosidelnd Uroven i z polohy komunikacie vuzemi. V
polohe medzi krizovanim na Patrénke a Sancovou ulicou plni komunikacia prechadzajuca po PraZskej
ulici i funkciu prepojenia vnutorného a stredného dopravného okruhu. V hodnoteni
dopravnourbanistického vyznamu miestnych komunikacii mozno dopravnu trasu zaclenit do skupiny
zbernej komunikacie funkénej triedy B2. Zakiadné Sirkové usporiadanie v Standardnom profile vychadza z
kategorie Stvorpruhove] smerovo rozdelenej komunikacie MZ 24/60. Pre rieSené Uzemie je s ohladom na
naroky predkrizovatkovych Usekov takéto usporiadanie len teoretické.

Vyhladové usporiadanie nadradenych dopravnych vztahov suvisi s koncepénymi zamermi dobudovania
zakladného komunikacného systému. V SirSie vymedzenom Uzemi sa dobudovanie dotyka prebudovania
krizovatky na Patronke (Brnianska-Mlynska dolina). Prebudovanie krizovatky Patronka spoéiva v
prevedeni dopravnych pohybov v hlavnom smere na lamaéskej radiaie mimouroviiovo. Uzemny priemet
navrhovaného usporiadania mimourovhovej krizovatky nevyvolava zasadnejSie zmeny v organizovani
rieSeného Uzemia. Nepriamo dopravnu polohu rieSeného UGzemia ovplyviuje dobudovanie severnej

tangenty stredného dopravného okruhu.

Zakladnym vychodiskovym principom rieSenia dopravnych vztahov vo vnuatri zény je vytvorenie
rovnovazneho stavu dopravnej ponuky a dopytu v uzemi. Vychodiskovym principom sa stava funkéna
diferenciacia vnatrozonalneho dopravného systému sledujiuceho nadradené kritéria zachovania kvality
obytného prostredia a chrarakteru uzemia. Funkéna diferenciacia dopravnourbanistickymi prostriedkami
hierarchizuje uroven vlastnych dopravnych vztahov vychadzajucich zo SirSej Uzemnej a funkénej Urovne,
Lokalne nadradené komunikaéné tangencidine prepojenia v zéne A6 (Palisady, Budkova cesta,
Hroboriova) zostavaju v stabilizovanej polohe. Z tychto komunikacii st orientované hlavné dopravné
vstupy do uUzemia. Komunikacné prepojenie cez Palisahy, Mudrofiovu a Budkovu cestu plni funkcia
diagonalneho prepojenia zapadnej ¢asti Ivic Staré mesto. Komunikacné prepojenie zostava i v navrhu v
Urovni obsluznych komunikacii najvy$$ej funkénej triedy C1. Sirkové usporiadanie vychadza z normove;j
upravenej kategoérie M0O9/40. Obsluznd komunikaciu na Paiisadoch a Budkovej ceste charakterizuje
vedenie trolejbusovej dopravy.

Prvky zakladného komunikacného systému a miestne nadradenych komunikacii vedenych tangenciaine
po obvode rie$eného Uzemia dopifiaji  zonalne komunikacie niZzSieho dopravného i
dopravnourbanistického vyznamu. Vyhladova organizacia dopravy vo vlastnom rieSenom uzemi zény A6
vychadza z podmienok uz zalozenej komunikacénej osnovy. Limitom pri rieSeni rozvoja komunikacnej
Struktury su majetkopravne vztahy zohladnujuce zaroven potreby spristupnenia €asti rozvojovych uzemi.
Charakter prevazujucej urbanistickej Struktury je uréujucim predpokladom pre navrh dopravného rezimu
rieSeného Uzemia. Tento je priamo ovplyviiovany morfologickymi podmienkami i polohou Uzemia voci
prvkom nadradenej komunikacnej sustavy celosidelného vyznamu. Priepustnost Uzemia je determinovana
technicko-dopravnymi podmienkami.

Vnuatornd komunikaénu osnovu zény A6 vytvaraju obsluzné komunikacie vedené po Starej vinarskej ulici,
ulici Na Slavine, Migikovej, Timravinej a Sulekovej ulici. Zo strany Stefanikovej ulice (vnitorny dopravny
okruh) je jeden z hlavnych dopravnych vstupov orientovany v polohe obsluznej komunikacie na Krizkovej
a Casti Hlbokej ulici. V hodnoteni dopravnourbanistického vyznamu miestnych komunikacii su tieto
dopravné trasy zaclenené do skupiny obsluznych komunikacii funkcnej triedy 01 a 02 (funkéna trieda
01 - Havlitkova, ulica Prokopa Velkého, Stara vinarska ulica, ulica Na Slavine, Sulekova ulica, funkéna
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trieda C2 - Timravina ulica, Krizkova ulica, ¢ast HIbokej ulice). Dopravné charakteristiky vybranych
obsluznych komunikacii dopifa funkcia prevedenia systémov mestskej hromadnej dopravy. Zakladné
Sirkové usporiadanie obsluznych komunikacii v Standardnom profile vychadza z kategérie dvojpruhovej
komunikdcie MO 8/40. V tjsekoch s predpokladanym vedenim obc&asnej autobusovej (zdjazdova
autobusova doprava) a mestskej hromadnej dopravy (autobusova a trolejpbusovéa doprava) je Sirkové
usporiadanie hlavnétio dopravného priestoru odvodené z kategéroe MO9/40.

Pozdizne severojuzné dopravné vztahy uz v ramci samotného rie§eného Uzemia si vyZaduji zmenu
dopravnourbanistickej Urovne komunikacii na Novosvetskej, Lesnej a HavliCkovej ulici. Zvy3enie
dopravného vyznamu do uUrovne obsluznej komunikacie si vyZzaduje zmenu usporiadania dopravného
priestoru a rekonstrukciu vozovky na Sirkovi normovu kategériu MOB/30. Vytvorené limity zuzujuce uli¢ny
profil (nastup do Novosvetskej ulice zo strany Starej vinarskej ulice, ¢ast komunikacie na Lesnej ulici,
Havlickova ulica) je nutné vo vztahu k navrhovanej kategdrii preverit dopravno technickymi a dopravne
inzinierskymi podkladmi. Tieto by v definitivnom rozsahu mohli v presne definovanych uUsekoch
zaregulovat kategoériu jednopruhovej obojsmernej komunikacie MO5/30. Obsluzné komunikacie na
Novosvetskej ulici a Havli€kove] ulici plnia funkciu pristupu do rozvojovych Gzemi a funkciu zabezpecenia
dopravnej priepustnosti rieSeného uzemia. Vlastné dopravnotechnické parametre komunikacie (dispozi¢né
rieSenia krizovani) musia prioritne vychadzat z tychto charakteristik U¢elovo tak, aby nepodporovali
dopravné vztahy vnasajuce do uUzemia priebeznu dopravu. PrieCne dopravné vztahy su limitované
podmienkami vychadzajucimi z Clenitosti terénu. Tieto presahuju moznosti priamych prie€nych prepojeni
paralelnych komunikacii vedenych po HavliCkovej ulici, Novosvetskej ulici a ulici Francuzkych partizanov,
Zmena vyuzitia funkénych pléch si vyziada zabezpecenie ich dopravného pristupu. RieSenie spristupnenia
potencialnych rozvojovych Gzemi je jednym z cielov rieSenia dopravnych vztahov v ramci UPN Z A6. Na
funkciou ucelového pristupu a obsluhy uzemia. Ur€ujacimi kritériami pre smerové vedenie navrhovanych
komunikacii by mala byt ucelnost a vlastnicke vztahy dotknutych Gzemi. Koncové komunikacie
vSeobecne by mali byt navrhované, resp. prehodnotené tak. aby ich dopravnourbanisticky vyznam
nepresiahol Uroven ukfudnenych ulic. Zrovnopravnenie pohybu motorovej a nemotorovej dopravy na
spoloénom dopravnom priestore by tu mala pdsobit zjednocujucim uc¢inkom, podporujucim ukfludneny
charakter obytného priestoru vySSej kvality. Dopravnourbanisticka klasifikacia vytvara predpoklady
Stylizacie vybranych ukludnenych komunikacii do tzv. obytnych ulic.

Komunikadnu siet na zonalne] drovni dopifiaju ukludnené komunikacie plniace funkciu pristupu
k parceiiam a bezprostrednej obsluhy uzemia. Dopravny vyznam tychto komunikacii spociva v pristupovej
funkcii a pohybe vyluéne zdrojovej a cielovej dopravy. V sucasnosti dopravnotechnicky stav tychto
komunikacii limituje ich dopravnourbanisticki a dopravnu urovefi a tym i ich vyuzitelnost na vedenie
automobilovej dopravy.

Urovefi ukfudnenych komunikacii v dopravnourbanistickej trovni D1 umoz#uje G&elovi obsluhu Gzemia a
pristup k individualnym parceldam. Vo vymedzenych ¢&astiach (Urbankova... ) je mozné uvazovat
s ukludnenymi komunikaciami vo vysSej forme organizacie dopravného priestoru na spdésob poloobytnych
a obytnych ulic. Predpokladom je charakter rieSeného Uzemia s niz§im poctom pozemkov uréenych na
byvanie, pripadne rekreaciu a s minimalnou dopravnou intenzitou. Uroveri ukludnenych komunikacii
dovoluje pohyb motorovej a nemotorovej dopravy na spolodnom dopravnom priestore. Specifika takto
rieSenej ulice spocCivaju v nereSpektovani principu segregacie jednotlivych druhov doprav, najma pesej a
nemotorovej cyklistickej prevadzky a motorovej dopravy. Pri definovani takto chapaného priestoru
mozno vyjst zo Specifikacie pre zriadovanie obytnych ulic, ktora takyto dopravny priestor definuje ako "...
charakteristicky stavebne a inak upravend a vybavené miestna komunikdcia so zmie$anou prevadzkou
chodcov a vozidiel viednej urovni, pre ktord platia zvia$tne pravidld spravania vSetkychjeho uzivatelov v
zmysle dopravnej znacky D 58a,b, ktorou je tato na svojom zacCiatku a konci vyznacend." Usporiadanie
spoloéného dopravného priestoru navrhovanych ukludnenych komunikacii Sirky 500-600 cm
predpoklada volnejSie ohrani€¢eny priestor individualnych pozemkov, ktoré by charakterom oplotenia a
stavebnymi upravami vstupov zjednotili verejny priestor a priestor, ktoiy uz patri do individualneho
vlastnictva. Sirkové usporiadanie ulice je definované hlavnhym dopravnym a pridruZzenym priestorom.
Optimalna $irka ulice je funkciou jej priamej dizky i vy$ky zastavby. V rieSenom UGzemi pri navrhu
spristupnenia obytnych zén a ulic optimalnou sa javi rozostup ulicnych ¢&iar 7-10m. Ukludnené
komunikacie su zvacsa navrhované ako koncové. Na manipulaciu, resp. otoenie motorovych vozidiel je
pri predpoklade dizok koncovych ulic vaésich ako 60-80m nutnost tieto v ich zavere vybavit obratiskom.
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Dimenzie dopravnotechnickych parametrov musia umoznit i ob&asny pohyb nakladnych automobilov
[obsluzna a nudzova nékladna doprava).

Nemotorova doprava

V rieSenom Uzemi je predpoklad rozhodujuceho podielu nemotorovej dopravy na celkovej dopravnej praci.
Identifikovatelné peSie dopravné trasy nemotorovej dopravy sleduju vzajomné vazby urbanistickych
prvkov i vazby na rozlozenie transformaénych bodov hromadnej dopravy. Atraktivnost peSej a
nemotorovej dopravy vychadza z ¢asovopriestorovej dosazitelnosti centralnej mestskej Casti.

Pri rozbore pravidelnych peSich ciest v rieSenom Uzemije nevyhnutné vychadzat z rozloZzenia zakladnych
urbanistickych prvkov, dostupnosti a urovne hromadnej dopravy, stupna automobiiizacie a vyuzivania
IAD pri vnutromestskych cestach. Zo spracovaného rozboru vztahov nemotorovej dopravy mozno
konstatovat, Ze v defbe dopravnej prace predstavuje peSia doprava podstatny objem. Smerovanie pesich
prudov v ramci vymedzeného Uzemia sleduje rozloZzenie najvyznamnejSich zdrojov viaZucich sa na
rozmiestnenie hlavnych urbanistickych prvkov (vy$$ia vybavenost, pracovné prileZitosti, rekreéacia-
lesopark), transformaénych dopravnych priestorov  (prestupové zastadvka primestskej a mestskej
hromadnej dopravy na Patronke, priebeZna obojstranna zastavka na PraZskej ulici, prestupovy uzol na
Stefanikovej ulici, prestupové zastadvka na Bidkovej ceste, koncova zastidvka na Sulekovej ulici) a
taziskovych cielov rozptylenych v SirSie vymedzenom priestore rieSeného Gzemia. Princip peSej dopravy
sa v Clenitom teréne v intenzivne zastavanom uzemi vyvinul do prie€nych radialnych prepojeni. Tieto su
z velkej Gasti realizované ako terénne schody (Stefanikova-Puskinova-Viékova-Misikova, B.Némcovej-
Urbankova). Jedine¢nym prepojenim ukfudnenej dopravy je ¢ast Hibokej ulice. Jedine¢nost prepojenia
vychadza z charakteru komunikacie, kde nadradenymi su kritéria viazané na zivotné prostredie. Z tejto
Casti komunikacie na HIbokej ulici su orientované pesie vstupy do obytnych Casti zony.

Cielové pesie trasy v rieSenom Uzemi Uzko slvisia i s rekreaénym charakterom zény viazanym na Horsky
park, Siavin a Kalvariu. Systém pesSej a ukludnenej dopravy je determinovany jestvujacimi a historicky
zaloZzenymi peSim trasami a chodnikmi v Urovni funkénej triedy D3.

Uzemim neprechadzaju vyznamnejsie cyklistické trasy celomestského vyznamu. Vzhladom k rozloZeniu
lokalnych i celomestsky vyznamnejSich cielov vysokej atraktivnosti (Siavin, Horsky park) i z ohladom na
rozvoj dopravnych prostriedkov umoznujucim pohyb v ¢lenitom teréne, mozno predpokladat v rieSenom
Uuzemi vaéSmi zastupenu cyklisticki dopravu. Analyzovanim podielu cyklistickej dopravy v rieSenom Gzemi
je tato v ramci objemu dopravnej prace len systémom doplnkovym s charakterom sezénnej a rekreacnej
dopravy. Systémové rieSenie cyklistickej dopravy vychadza z celosidelnej koncepcie hierarchizujicej
cyklistické cesty do hlavnych, vedlajSich a doplnkovych tras. Hlavné trasy vytvaraju nosny systém,
prepajaju jednotlivé ¢asti mesta a v ramci SirSich dopravnych suvislosti nadvazuju na medzinarodné a
regionalne cyklistické cesty (Moravsko-dunajské cesta. Dunajska cesta. Karpatska cesta....). V ramci
celosidelnej siete cyklistickych ciest je v zaujmovom uUzemi nadradena cyklotrasa (hlavna cyklisticka
trasa) vedena v stibehu s dopravnym koridorom vedenym po Mlynskej doline (Karpatska cesta). Uzemie
Patrénky sa v ramci Karpatskej cesty stava nastupnym miestom na prie¢ne a pozdizne cykioturistické
prepojenie masivu Malych Karpat. Priemet dopravne najvyznamnejSich tras peSej dopravy tu tvori
prieCne prepojenie lesoparku turistickym chodnikom 2401, Turistické chodniky prechadzaju do zazemia
Malych Karpat s vazbami na turistické cesty vysSieho regionalneho i medzinarodného vyznamu (E8 -
cesta 0701 - Stefanikovd magistrala).

Trendy postupného zvySovania podielu dopravnej prace v prospech cyklistickej dopravy sa premietaju do
Uzemia vytvorenim moznosti bezpecného prevedenia cyklistickych tras tuzemim. Tieto v zasade vyuzivaju
ukludnené komunikacie s predpokladom zmieSanej dopravy pri minimalnych rychlostiach. Konkrétne
rieSenie by malo zohladnit potrebu vybudovania potrebnej infrastruktiry hlavne v priestoroch kolizii s
motorovou dopravou a v priestoroch so sustredenymi cielovymi aktivitami,

Staticka doprava

RieSenie statickej dopravy vychadza z narokov a moznosti ktoré dané uzemie poskytuje. V principe je
mozné uzemie rozélenit do dvoch zakladnych skupin. Tieto zohladfiuju charakter izemia vo vztahu na
spbsoby a intenzitu jeho vyuZzitia. Prvi skupinu reprezentuje Uzemie zo strany centralnej mestskej zony,
kde funkény profil Uuzemia charakterizuji vo vacsej miere hromadné formy byvania a polyfunkéna
vybavenost. Spdsoby rieSenia statickej dopravy sa viazu na vyuzivanie hlavného a pridruzeného
dopravného priestoru obsluznych a ukludnenych komunikacii (jednostranné a obojstranné pozdizne,

ing,arch, Viadimir Zigo 140



DOPRAVNaPREVADZKOVA SCHEMA

LEGENDA
I dogifjnostMHD(250m)-stav

dostqwosf MHD (250m)+ nzwft
j trasavnifmzonéngHD
A | mzlazenie zastavok vnulrasindlnejh”
hlavné dopravné vsti?>ydo zény .

3 trolejbusu.-stav

HORSKY PARK



Aktualizacia UPN-Z A6 Bratislava, rok 2000 - Cistopis

pripadne koimé parkovanie). Priestorovy potencial Uzemia je vyuzity organizovanim dopravného rezimu
do systému jednosmernych ulic.

Druhd skupinu tvori Uzemie s prevazujucim vyuzitim na byvanie v rodinnej zastavbe. V zasade
monofunkéna Cast rieSeného Uzemia nevytvara velké naroky na staticki dopravu. Navrh v tejto Casti
uvazuje s vysokym Standardom garazovania v ramci vlastnych pozemkov. V miestach suUstredenych
urbanistickych aktivit je potrebné pocitat s rozptylenymi kapacitnymi i menej kapacitnymi plochami
statickej dopravy. Kapacitné moznosti na sustredenych plochéach statickej dopravy dopifia prileZitostné
parkovanie pozdiz komunikacii, resp. v ramci vymedzenych pléch navrhovanych obytnych a ukfudnenych
uiic. Naroky odstavnych a parkovacich miest vychadzaju z vyhladového stupna automobiiizacie 1:2,2.

Hromadné& doprava

Zakladny systém hromadnej dopravy v rieS§enom a zaujmovom Uzemi zony A6 predstavuje primestska a
vnutromestska hromadna doprava. Primestska autobusova doprava zabezpeduje Urovei regionalnych
dopravnych vazieb. Smerovanie liniek autobusovej dopravy zodpoveda smerovaniu a primestskym
vazbam najma v cestach za pracou a rekreaciou. Tieto sa tykaju najma smerov mimobratislavského
regionadlneho zazemia Zahoria. Linky primestskej autobusovej dopravy nadvazuju na siet lokalnych a
celostatnych autobusovych spojeni. Transformacnym bodom umozfujucim prestup na vnutromestsku
hromadnu dopravu reprezentuje v SirSom zaujmovom uUzemi obojstranna zastavka situovana na
Brnianskej ulici na Patrénke, Prestupovy dopravno-transformacny uzol je vybaveny mimouroviiovym
podchodom zabezpecujucim prieCne vazby peSej dopravy cez nadradenu zbernu komunikaciu.
Vnuatrozonalnu hromadnu dopravu reprezentuje autobusovy a trolejpusovy systém. Napojenie na
vnutromestské systémy hromadnej dopravy je nepriamo sprostredkované trasami vedenymi okrajom
rieSeného Uzemia po Budkovej ceste, Paiisadoch a Prazskej ulici. Nosnym systémom hromadnej dopravy
vedenej po Prazskej ulici je autobusova doprava, umoznujuca efektivny kontakt s CMO Standardnymi a
zrychlenymi linkami. Pre GUzemie je rozhodujuca obojstranna zastavka hromadnej dopravy situovana pri
vyusteni Gorazdovej ulici. Nadchod nad jednou z najzatazenejSich mestskych komunikacii v meste
zabezpecuje bezkolizne prevedenie do oboch smerov. Komunikacia na Gorazdovej ulici reprezentuje
hlavny peSi nastup do rieSeného Uzemia, lzochréna dostupnosti zastavky HD k tazisku uUzemia
nepresahuje IOmin. Nosnym systémom hromadnej dopravy vedenej po komunikacii na Paiisadoch a
Budkovej ceste je trolejpusova doprava. Pre Cast Uzemia je nastupovou polohou koncova zastavka
trolejpusovej hromadnej dopravy situovana na Sulekovej ulici. Vedenie tras trolejpbusovej dopravy je vo
v8eobecnosti stabilizované. Trasy hromadnej dopravy vyuzZivaju komunikacie vySSej dopravnourbanistickej
urovne. Zalozeny systém je vedeny po obvodovych komunikaciach. Zakladnou charakteristikou obsluhy
Uzemia systémom hromadnej dopravy zostava dostupnost kzastavkam. S ohladom na vedenie tras
hromadnej dopravy po obvode zény 250m dostupnost pokryva cca 35-40% rieSeného Uzemia.

Dopravna obsiuha systémom HD vo vnutri zony si vyzaduje vyhladovo zaiozenie novych tras hromadnej
dopravy. Nova trasa vychadza z Budkovej cesty a prechadza ulicami Stara vinarska. Na Slavine a
Havlickova. Podmierniujucim predpokladom je rekonstrukcia komunikacie na HavliCkovej ulici. RozSirenie
systému HD do Havlickovej ulice si vyziada stavebno-technické, a inziniersko-organizacné intervencie.
VySpecifikovanie konkrétnych opatreni je nutné preverit dopravno-technickou dokumentaciou.

4.7 Zasobovanie vodou.

471 Sucasny stav

Rie$ené Uzemie sa nachadza v severnej Gasti MC Staré mesto a je ohrani¢ené ulicami Sulekova,
Holubyho, Budkova, Hrobonova, Prazska,Krizkova,F.Krala,Moyzesova a Palisady, Tato oblast je typicka
Clenitym reliéfom s pomerne velkymi vySkovymi rozdielmi, preto je z hladiska vySkového zo6novania
verejného vodovodu zaclenena do Styroch tlakovych pasiem {l. - IV.t.p.).

Vlastné Gzemie riesené v tejto US patri do il. a Ill. tlakového pasma. Chybajuca akumulacia pre |l. tl.p.
neumozfovala az donedavna vytvorenie tohto tl.p, V minulom roku bol vodojem Novosvetska
dobudovany, €im sa vyrieSil zakladny koncepcny problém zasobovania vodou vtomto Uuzemi. Objem
vodojemu je 2000 m* a vySkové osadenie 236,5/231,5 m.n.m. Sucastou tejto stavby je aj vystavba
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niektorych novych vodovodnych tras a prepojov, ktoré umozfuju zokruhovanie a oddelenie jednotlivych
tlakovych pasiem.

Akumulaciu pre lll. tlakové pasmo tvori vodojem Baranok s celkovym objemom 4000 m”a vySkovym
osadenim 268,6/265,1 m.n.m. Voda je dofi dodavana vytlaénym potrubim DN 400 mm z CS Gastanova.
V areali vodojemu bola vybudovana automaticka tlakova stanica, ktora potrubim DN 400 mm dodava vodu
do IV.il.p. v oblasti Machnaca.

RieSené uUzemie je pokryté sietou verejného vodovodu profilov DN 80 az 400 mm. Siet lllil.p, je
potrubim DN 300 mm prepojena so sietou tohto tlakového pasma na Kramaroch.

4.7.2 Navrh rieSenia

Dominantna funkcia navrhovana v urbanistickom rleSeni je bytova zastavba formou RD, v malej miere
tiez v bytovych domov a doplnkova obc¢ianska vybavenost.

Navrhovana zastavba spada z hfadiska vySkového zénovania do Il. a ill. tl.p. VypocCet potreby vody je
prevedeny podla Upravy Min. pédohospodarstva SR &.477/99-810 z 29.2.2001.
Il.tlakové pasmo:

120 ob. x 135 l/ob.d 16 200 I/d

20zam. x 60 I/zam.d 1200 Id
Qd = 17400 Id = 0,21/s

Qm= Qd xkd= 02 I/s x 1,6 =0321s
Qh = am xkh= 032 I/s x 1,8 =0,581/s

lll.tlakové pasmo

58 050 I/d
3000 Id

430 ob. x 1351/ob.d

50zam. x 601/zam.d
Qd = 61050 I/d = 0,71l/s
Qm= Qd xkd= 0,7 I/s x 1,6 = 1,121/s

Qh = Qm xkh= 1,12 I/s x 1,8 =201/s

Predpokladana potreba poziarnej vody pre jednotlivé objekty je 6,7 resp. 10,0 I/s.Vzhladom na to, Ze
v navrhu ide prakticky o urbanistické dotvorenie jestvujucej Struktury s vybudovanym zazemim a systém
zasobovania vodou je prakticky dobudovany, neuvazujeme so ziadnymi vyraznejSimi zasahmi do
sucasného stavu. V budulcej komunikacii paralelnej s Novosvetskou ul. navrhujeme vodovod DN 100 mm
a podobne aj v priestore Nekrasovova - Havli¢kova. Ich trasovanie je zrejmé z vykresovej Casti. Vodovod
DN 125 mm v Budkovej ceste navrhujeme vyhladovo na rekonstrukciu na profil DN 150 mm.

4.8 Odkanalizovanie.

4.8.1 Sucasny stav

Uzemie stéasnej zastavby rieSenej zény ma aZ na malé vynimky vybudovanu stokovu siet verejnej
kanalizacie. Kanalizacia je jednotnej sustavy. Bez kanalizacie su plochy zahrad - potencidlnych
stavebnych pozemkov.

RieSené uzemie patri do povodi zberaCov A a B favobrezného kanalizaného systému.

Hlavnymi odvodriovacimi prvkami su kanalizaéné zberace, ktorych trasy vedu po okraji zény.

Je to zbera& AvHrobofiove] uluci, do ktorého zaustuje zberad A |veduci v trase fNlekrasovova -
Novosvetska “ Bohunova a zberac A Il z Buadkovej cesty. Juzna €ast zény je odvodnena zberacom A XiIlI,
ktory vedie vtrase Drotarska cesta - Sulekova - Palisady, Vychodna &ast Gzemia patri do povodia
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zberada B |, veduceho PraZskou ul., so zatstenim do Sancove] ul. Jeho hlavnym pritokom je zberaé B 11
z Hibokej cesty. Zberace maju dimenzie od DN 300 na zaciatkoch po DN 1600 mm na vystupe z Uzemia,

Na zberaCe nadvazuje ulina stokova siet, zabezpecujuca plosné odkanalizovanie. Jej dimenzie su DN
200 - 400 mm. Sucéastou kanalizaného systému su aj neverejné stoky v aredloch organizacii a na
sukromnych pozemkoch.

Cast starsich stok uZ nevyhovuje z hladiska technického stavu. Postupne sa pripravuje a realizuje ich
rekonstrukcia {napr. stoky v Timravinej, MiSikovej, v ¢asti Galandovej.a Godrovej ul. atd.). Z kapacitného
hladiska nevyhovuje zberaé A Xlll v Sulekovej ul. a zbera¢ A na prvom Useku v Hrobofovej ul.

Vodné toky su na rieSenom Uzemi zastupené dvoma pot6c¢ikmi v Horskom parku, ktoré zaustuju cez
lapak splavenin pri Hroborovej ul. do kanalizaéného zberaca A.

4.8.2 Navrh rieSenia

Sugasny odvodfiovaci systém sa vo svojej zakladnej konfiguracii zachovava a dopifia o nové stoky vo
vazbe na urbanistické rieSenie novej zastavby.

Nové stoky su navrhnuté pre novu zastavbu v oblasti okolo Novosvetskej ulice, medzi ulicou
Francuzskych partizanov a Havlickovou ulicou, v lokalite ulica Pod Kalvariou, v Majakovského ulici, v udoli
medzi Pazitného a MiSikovou. Ostatné uvaZované nové stavby v rozptyle sa pripoja na najblizSie
existujuce stoky. Pdjde vacsinou o neverejné stoky a pripojky s trasami (vzhfadom na miestne podmienky)
aj cez sukromné pozemky. V plochach existujucej zastavby st navrhnuté chybajice stoky na Ostravskej
ulici a ulici Za sokolovrniou. U vSetkych navrhovanych stok bude postacovat dimenzia DN 300 mm.

Ako podmiefiujuce investicie, ktorych potreba sa preukazala v izemnom genereli odkanalizovanie
mesta sa navrhuji: rekonsStrukcia useku zbera¢a A v Hroboriovej ul. pri Brnianskej ul. z DN 1000 na DN
1400, rekonétrukcia zberaga A Xlll v Sulekovej a Holubyho ul. z DN 300/450 - 400/600 na DN 600 - 800
mm. Dal$im opatrenim za okrajom zény ma byt odpojenie sa od dolného Useku zberada A lll v Palisadach
a vybudovanie novej trasy DN 1700 v Kozej ul. a ul. L. Podjavorinskej. Navrhuje sa rekonStrukcia pritoku
zberaca A Xlll na Mudronovej ul. a za¢iatku zberaca A M na Budkovej ceste.

Existujuce potoky v Horskom parku sa navrhuju na ponechanie v su¢asnom prirodnom stave, s Ich
dalSou ochranou a revitalizaénymi opatreniami.

4.9 Zasobovanie plynom.

491 Sucasny stav

RieSené uzemie je pokryté sietou STL a NIL plynovodov. STL plynovody s prevadzkovym tlakom 0,1
MPa a DN 200 su vedené v ul. Mudroriova a Budkova s odbocenim na Majakovského a Nekrasovovu ul.,
ul. Prokopa Velkého, Hlboku, F.Krala a Moyzesovu ui. STL plynovody su vybudované iv Casti medzi
Hlbokou cestou a Prazskou ul. ZvySna Cast rieSeného Uzemia je pokryta NTL plynovodmi.

Zdrojmi dodavky zemného plynu do tejto oblasti su nasledovné regulacné stanice:
ORS - ZOO (vykon 50 000 m*/h), RS Mlynska dolina (4000 m*/h), RS Kapucinska (13 OOOm*/h},RS na
Hlbokej ceste (1000 m*/h) a RS na ul. Prokopa Velkého (I00Om*/h).

Na rohu Havli¢kovej ul. je osadeny dvojity STL regulator s vykonom 150 m*/h. Na krizovatke Budkovej
a Dolnej ul. je umiestneny RTP STL/NTL, z ktorého je zasobovany NTL plynovod pokryvajuci naroky na
potrebu plynu v Dolnej ul.

Nizkotlakové plynovody v rieSenom uUzemi su z hladiska kapacity a prekrocenej doby zivotnosti
nevyhovujlce a uvazuje sa s postupnym prechodom ha STL tlakovu hiadihu s naslednym zokruhovanim
s jestvujucimi STL plynovodmi.

4.9.2 Navrh rieSenia

Zaujmova oblast je oblastou komplexnej plynofikacie, potreba plynu bude za Ucelom vykurovania,
pripravy TUV a stravy. V urbanistickom navrhu sa uvaZuje vystavbou rodinnych domov, vii, bytovych
domov a obcianskej vybavenosti.
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Predpokladana potreba plynu pre navrhovanu zastavbu :

Standardné RD 50b.j. x 1,4 70 mMh
bytové domy 30b.j. x 1,12 34 mMh
vilové domy 60b.j. x3,5 210m3/h
ob¢&. vybavenost f11 500 m2 p.p. 780 kW) 116 m*h
spolu 430 m*h

Na zaklade narokov na zasobovanie plynom pre uvazovanu zastavbu navrhujeme rozsirit jestvujucu
STL plynovodnu siet o nové ulicné STL plynovody DN 80 - 150 mm vul. Novosvetska, Francuzskych
partizanov, Stara vinarska, Na Slavine a Havlickova ul. s prevadzkovym tlakom 0,1 MPa, ktoré budu
zokruhované s jestvujucimi plynovodmi. V stugasnosti je v rekonétrukcii plynovod v Sulekovej ul. Plynovod
bude prevadzkovany ipo rekonstrukcii ako NTL, ale po vybudovani STL plynovodu na Paiisadoch sa
uvazuje sjeho prevadzkovanim ako STL sPN 0.1 MPa, ¢im sa prepoja STL plynovody na Budkovej,
Sulekovej a Paiisadoch s jestvujucimi STL plynovodom na Moyzesovej ul. Roz$irenie NTL plynovodov je
navrhované Iba v minimalnom rozsahu. Postupnym rozSirovanim STL plynovodov v tejto oblasti bude
dosiahnuté bezpecné a z hladiska kapacity vyhovujuce zasobovanie tejto Casti mesta plynom.

Jednotlivé objekty budu zasobované plynom cez regulatory tlaku plynu STL/NTL.

4.10 Zéasobovanie elektrickou energiou.

4.10.1 Sucasny stav
Z hladiska zasobovania elektrickou energiou sa Uzemie nachadza medzi TR 110/22 kV Lama¢ a TR
110/22 kV Culenova. V tesnom dotyku s vymedzenym Gzemim je situovana spinacia stanica RZ 22 kV
Puskinova.
Z nadradenej prenosovej sustavy sa v rieSenej oblasti nenachadzaju ziadne energetické zariadenia,

ktoré by predstavovali limitujuce prvky v Gzemi.

Jestvujuce trafostanice VN/NN (22 ks - lokalizované priamo v Uzemi resp. v tesnom dotyku s nim), su
napojené na kablové vedenia zaslu¢kovanim, v niektorych TS su vytvorené trojbody.

Zasobovanie jednotlivych odberatelov je prostrednictvom NN rozvodnej siete, v prevaznej Casti
zrealizovanej ako kablova.

4.10.2 Navrh rieSenia
Bilancie novonavrhovanej zastavby:

Navrhovany rozvoj uvazuje s vystavbou bytovych jednotiek v rodinnych a bytovych domoch
a v bytovych domoch vilového charakteru, pre ob&iansku vybavenost sa uvazuje s cca 6000 m” p.p. bez
blizSej Specifikacie. Pre bytové jednotky v RD uvazujeme so stuprfiom elektrifikacie ,A", resp "B",
vykurovanie je inym médiom ako elektrickou energiou. Navrh bilancii vychadza z uvedeného druhu bj. a
predpokladaného merného zatazenia od 2,5 - 4,0 kW na bytovu jednotku. Bytovy odber je bilancovany
samostatne, vybavenost tiez, ale do celkovej bilancie uvazujeme 65 % vypoctového zatazenia. Vysledna
hodnota zatazenia je upravena koeficientom sucasnosti medzi bytovym a nebytovy odberom hodnotou -
0,8, pre ucinnik uvazujeme s odnotou 0,95 a vytazenost transformatora predpokladame75 %.

byvanie:

bytové domy 30 b.j. 75 kW
rod. domy 50 b.j. 150kW

rod, domy-vys§si Stand. 60 b.j. 240 kW

spolu 465 kW
vybavenost:

vybavenost (cca 11 500 m” p.p.) vratane prispevku verejného osvetlenia - 690 kW
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Pc = (Pbj.+ Pyb, x 0,65) x 0,8
P, = 731/0,95.0,75 = 1026 kVA

Pre zabezpecenie preukazanych vykonovych narokov navrhujeme vybudovat 2 ks novych TS VN/NN
22/0,4 kV (pri pouziti trafojednotky 630 a 400 kVA s moznostou 630 kVA), pripojky VN pre TS a prislusné
NN rozvody.

Transformacné stanice:
Transformacné stanice TS 22/0,4 kV su navrhované ako kioskové, osadené trafojednotkou 1 x 630

resp. 1 x 400 kVA, situované €o najblizSie k predpokladanym taziskam odberu.

Navrhovana lokalizacia TS

TS¢E. trafojednotka (kVA) lokalizacia
1. 1x 630 Novosvetska ul., sektor ¢. 27
2. 1x400 Novosvetska ul., sektor &. 17

Situovanie transformaénych stanic je zrejmé z grafickej ¢asti,

VN pripojky:

Nové trafostanice VN/NN navrhujeme podfa postupu vystavby napajat slu¢kou na jestvujiuce kablové
vedenia VN - TS1 v sektore 27 na ¢. 402 - 458 aTS 2 v sektore 17 na ¢. 403. Typ kabla VN - 22 -
AXEKVCEY3x(1 x240 mm*").

NN rozvody, VO:

Rozvody NN siete z novych transformaénych stanic navrhujeme kablovym vedenim 1 kV AYKY 3 x
185 + 95 mm”. Osvetlenie novych komunikacii predpokladame vybojkovym svietidlami (upresnenie
v dalSich stupfioch dokumentécii), napojenie kablami AYKY 4 x 35 mm”. RieSenie NN siete a VO vS$ak nie
je predmetom tejto dokumentacie.

Distribuéna sustava WN 110 kV:

Okrajom zaujmového Uzemia {Sulekova, Holubyho ul.) je rezervovana trasa pre navrhované 110 kV
kablové vedenie, ktoré bude poloZzené z titulu rozvoja distribu€nej sustavy 110 kV mesta Bratislava medzi
TR 110/22 kV Culenova - Suché myto - Lamaé a treba ju povaZovat za limitujici prvok vizemi.
Navrhovana trasa bola odsuhlasena v Aktualizacii UPN. hl. mesta Bratislavy, rok 1993, a v Uzemnom
genereli zasobovania mesta Bratislavy elektrickou energiou.

Poznamka

Navrhované energetické zariadenia tvoriace VN - 22 kV siet mézu byt modifikované podla aktualneho
stavu siete v Case poziadaviek odberatelov, pri reSpektovani podmienok,ktoré stanovi jej prevadzkovatel
tj. ZSE §.p. Bratislava.

Ochranné pasma:

Podla Zakona o energetike €. 70 ochranné pasmo podzemného elektrického vedenia je vymedzené
zvislymi rovinami po oboch stranach krajnych kablov vo vodorovnej vzdialenosti 1 m pri napati do 110 kV
vratane riadiacej regulacnej a zabezpecovacej techniky.

Ochranné pasmo transformovne VN/NN je vymedzené vzdialenostou 10 m od konstrukcie
transformovne.

Ochranné pasmo zavesného kabelového vedenia s napatim od 1-110 kV vratane je 2 m od krajného
vodi¢a na kazdu stranu.

Ochranné pasmo vonkajsSieho elektrického vedenia s napatim od 1 kV do 35 kV vratane je 10 m od
krajného vodi¢a na kazdu stranu, v suvislych lesnych priesekoch? m.

Ochranné pasmo vonkajsSieho elektrického vedenia s napatim od 35 do 110 kV vratane je 15 m od
krajného vodica na kazdu stranu,
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Ochranné pasmo vonkajsieho elektrického vedenia s napatim od 220 do 400 kV vratane je 35 m od
krajného vodi¢a na kazdu stranu.

411 Telekomunikacie.

4,111 Sucasny stav

RieSené Uzemie predstavuje z hladiska napojenia na verejnu telekomunikaénu siet oblast zaclenenu
do atrakénych obvodov TKB Nam. SNP, TKB Nam.Slobody a TKBKramare. Z hladiska jestvujucej
miestnej telekomunikacnej siete (mts) je Uzemie charakterizované velkou réznorodostou, nakolko niektoré
Casti Uzemia {Prokopa Velkého. Kalvaria, F.Krala) maju zrekon$truovanu mts s rezervami pre napojenie
novych objektov ainé lokality (Hrobofova. Slavin, Sulekova, Novosvetska) maji nedostatodne
vybudovanu mts s nizkou kvalitou.

Dominantnou telekomunikaénou trasou je kabeiovod RT Bratislava, prechadzajuci ul. Hiboka cesta,
Prokopa Velkého, Gorazdova. V tomto kabelovode sa nachadzaju miestne a dialkové metalické a optické
kable.

Z hradiska spojovacej technolégie st ATU vybudované v dostatoénej kapacite s moznostou pruzného
rozsirenia.

4.11.2 Navrh rieSenia

V rieSenom Uzemi sa uvazuje prevazne s funkciou byvania a doplnkovou obgianskou vybavenostou.
Bytova vystavba bude formou Standardnych a nadStandardnych RD, v malej miere bytovych domov.
V suvislosti so zabezpecenim rozvoja vystavby a s prihliadnutim na charakter oblasti uvazujeme s 200%
hustotou telefonizacie bytov s ponechanim rezervy pre ob&iansku vybavenost.

Navrh kapacit:

RD nadstandardné 60 b,j. 200 tel.prip.
RD standardné 50 b,j. I00tel.prip.
MBV 30 b,j. 50 tel.prip.
rezerva 250 tel.DriD.
spolu 600 tel.prip.

Uvedené poziadavky - 800 parov navrhujeme pokryt z TKB Nam.SNP, nakolko vaéSina poziadaviek
spada do jej atrakéného obvodu. Z TKB Nam.SNP je potrebné vybudovat 1 x pripojny kabel TCEPKPFLE
300 XN 0,4 a nasledne vybudovat miestnu telekomunikaénu siet pevnym systémom kjednotlivym
Uc¢astnickym rozvodom. Poziadavky pre samostatné objekty vinych castiach rieSeného Uzemia je
potrebné rieSit individualne zjestvujucich rezerv v mts. Je ftreba uvazovat taktiez s postupnou
rekonstrukciou jestvujucej deficitnej mts vo vySSie uvedenych oblastiach, ktora v niektorych lokalitach uz
v sucasnosti prebieha, Pri ndvrhu mts je potrebné uvazovat tiez s pokiadkou 2 x HDPE rar do spolo€nych
vykopov pre budicu vystavbu optickych kablov.
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412 Zasobovanie teplom.

4.12.1 Sucasny stav
RieSené uzemie je v sucasnosti zastavané rodinnymi domami, objektami obcianskej vybavenosti
a administrativy, ktoré su vykorované domovymi kotoliami na baze zemnétio plynu.

12.2 Navrh rieSenia

Vzhladom na skuto¢nost, Ze Uzemie bude zastavané dalSimi objektami rodinnych domov a
doplnkovou obcianskou vybavenostou, zasobovanie teplom navrhujeme rieSit decentralizovanym
spbsobom individuaine pre RD i OV kombinovanymi kotlami na baze zemného plynu, Tieto budu slazit na
vykurovanie a pripravu teplej uzitkovej vody.

Tepelné straty su vypocitané skratenym spésobom podla STN 06 0210 pre oblastni vonkajsiu teplotu
te = -12°C, veterna oblast. Vo vypocte je uvazované so stavebnymi materialmi a konStrukciami, ktoré
spifiaju tepelnotechnické poziadavky podfa STN 73 0540, zmena 5/97 pri dosiahnuti priemerného
sucinitela prestupu tepla 58

Pozadovany hodinovy tepelny vykon pre objekty OV je vypocitany z obostavanych objemov podfla
urbanistickej ekonoémie pricom priestory obchodov, administrativy a sluzieb budd vykurované na
priemernu teplotu +20°C. Vzhladom na velkost vykurovanych obostavanych priestorov, pozadovanych
vnutornych tepiét a teplej uzitkovej vody bude vypoctova tepelna strata rodinného domu:

Qrd = Quk+ QTov = 11,5 + 2,2 = 13,7 kW/hod
Celkova potreba tepla:

QCcELk - QRD + Qov “ 2 270 + 780 = 3 050 kW/hod

413 Urbanistickd ekonémia.

Plosné vyjadrenie sledovanych funkcii rieSeného Uzemia,
(jestvujuci stav)

Nazov funkcie Plocha v ha %

Byvanie 93,451 58,2
Obcianska vybavenost 25,952 16,1
ZmieSana vybavenost (OV + Byv.) 2,482 1.5
Technicka vybavenost 0,638 0,4
Zelen 32,868 20,4
Zelen pietna 3,744 2,3
Sport 1,405 1,1
Celkom 160,540 100,0

Urbanisticka ekondmia - plo$né vyjadrenie sledovanych funkcii rie§eného Uuzemia.
(navrh)

Nazov funkcie Plocha v ha %

Byvanie 93,615 58,3
Obgianska vybavenost 24,524 15,3
ZmieSana vybavenost (OV + Byvanie) 3,254 2,0
Technicka vybavenost 0,638 0.4
Zelen 33,521 20,9
Zelen pietna 3,744 2,3
Sport 1,244 0.8
Celkom 160,540 100,0
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Urbanisticka ekondmia - ploSné vyjadrenie zmien, v sledovanych funkciach rieSeného
Uzemia, v zmysle navrhu.

Nazov funkcie Plocha v ha

Ubytok Narast Rozdiel
Byvanie - 0,164 +0,164
Obcianska vybavenost 1,428 - -1,428
ZmieSana vybavenost (OV + Byvanie) - 0,772 +0,772
Technicka vybavenost - - -
Zelen 0.164 0,817 + 0,653
Zeien pietna - - -
Sport 0,161 - -0,161

Prehlfad pozadovanych ucelovych jednotiek sledovanych zariadeni obc&ianskej vybavenosti
v ¢leneni;

najestvujuci pocet obyvatelov rieSeného Uzemia

na vysledny pocet obyvatelov rieSeného Uzemia

Funkcia OV Uéelova jednotka Poziadavka
Jestvujuci stav Vysledny stav Rozdiel
6 382 obyv. 6 940 obyv.

1.Detské jasle miesto 102 110 +8
Z.Zdravotné strediska lek. Pracovisko 8 9 +1
3. Materské Skolky miesto 260 283 +23
4. Zakladné Skoly Ziaci 925 1006 + 81
5. Sluzby pracovné miesto 89 96 +7
6. Maloobchodné zar. m2 pred. plochy 1276 1387 + 111
7. Restauracné zar. m2 odbyt, Plochy 242 263 + 21
8. Kultdra sedadla 510 555 +45
9. Telovychova m2 plochy pozemku 700 761 + 61
10. Posta m2 uzitkovej plochy 193 210 +17

11. Urady poistovni prac. Miesta 1 1

12. Urady sporitelni prac. Miesta 3 3
13. Policia m2 uzitkovej plochy 108 117 +9
14. Udrzbarske strediska m2 plochy pozemku 382 415 +33
15. Zberné suroviny m2 uzitkovej plochy .160 174 + 14

Komentar k vyslednému stavu ucelovych jednotiek sledovanych zariadeni ob&ianskej vybavenosti
rieSeného uzemia.

Postupné, navrhované zmeny,v zmysle UPN-Z .prinest v rie§enom Uzemi narast poétu trvalé Zijucih
obyvatelov o 558. Vysledny stav tak bude predstavovat 6 940 obyvatelov. Tento narast sa primerane
odzrkadli i v narokoch na ucelové jednotky sledovanych zariadeni obcianskej vybavenosti. VSeobecne
teda mozno konSatovat:

Detské jasle.

Prirastok obyvatelov vyvolava potrebu vytvorenia cca 8 miest v zariadeniach rieSeného Uzemia. Mozno
predpokladat, Ze sucastné kapacity zariadeni DJ, vzhladom na novu spoloCensku situaciu / vznik
opatrovatelskej sluzby, ochota matiek zostat doma s dietatom, zapisi deti v inych rajonoch ako maju
bydlisko - miesto pracoviska rodi€a /, budu dostato€ne pokryvat naroky vyplyvajice zo zmien v UPN-Z.
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Zdravotné strediska.

Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 1 lekarske pracovisko. Suc¢astnu lekarsku starostlivost
obyvatelov rieSeného Uzemia zabezpecuju zdravotnicke primarne i Specializované zariadenia celého
mesta (nemocnice, polikliniky, sukromné sanatéria a Specializované odstatnené zariadenia) vcitane
zariadeni v rieSenom uzemi. Mozno oCakavat, Ze vysledny pocet obyvatelov, ktory vyvolava potrebu
vytvorenia jedného lekarského pracoviska bude podobne ako doteraz pokryty jestvujicimi zdravotnickymi
kapacitami mesta.

Materské Skolky.
Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 23 miest v predSkolskych zariadeniach. Na zaklade
konstatovania sucastného stavu kapacit (miest) v predSkolskych zariadeniach, s prihliadnitim na
oCakavanu populaéni depresiu mozno konStatovat, Ze napriek vytazenosti kapacit bude vyhladovo
mozné uspokojit zaujemcov o miesta v jestvujucich zariadeniach rieSeného Uzemia. Je taktiez nutné opat
zdoraznit, ze sucastna legislativa umoznuje umiesthovat deti v zariadeniach celého mesta (Co sa aj vo
velkej miere deje), takZze skutotna poziadavka na vytvorenie novych miest, v rieSenom UuUzemi, je
pravdepodobne prehnana.
Sugastny stav v jestvujucich MS:

na ul. Kuzmanyho 9 je kapacita 60 miest, dochadza 66 deti

na ul. Timravina 6 je kapacita 64 miest, dochadza 67 deti

na ul. Gorazdova 6 je kapacita 60 miest, dochadza 67 deti

Zakladné skoly

Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 81 ZzZiakov. VsucCastnosti sa v rieSenom uzemi
nachadza jedna 15 triedna zakladna Skola (HIboka ul.), do ktorej chodi cca 354 deti a ktora nieje schopna
dalSieho zahustenia, Vyhladové potreby zakladného Skolstva budu pokryté v kontexte SirSieho zazemia
MC vzhradom na celkové kapacitné a priestorové problémy zakladného §kolstva v MC Staré Mesto.

Sluzby.

Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 7 pracovnych miest. Tuto poziadavku mozno uspokojit
v lokalnych centrach novonavrhovanej obcianskej vybavenosti. Vzhladom na sucastny stupen
nezamestnanosti v hl. meste SR Bratislave (6,0 %) mozno v8ak taktiez konStatovat, Zze narok na
zriadenie novych pracovnych miest mozno uspokojit i vjestvujucich Statnych resp. sukromnych
zariadeniach rieSeného Uzemia.

Maloobchodné zariadenia.

Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 111 m2 predajnej plochy. Tato poziadavka na
zabezpecenie resp. vytvorenie novych kapacitje v plnej miere reSpektovana navrhom novych iokainych
kapacit obCianskej vybavenosti v rieSenom Uzemi. Pozri | kap. navrh ostatnych lokainych centier ZOV.

Restauracné zariadenia.
Prirastok obyvatelov predstavuje narast narokov o 21 m2 odbytovej plochy. Jestvujuce, sucastné
zariadenia ,v rieSenom Uzemi, vysoko prekracuju poziadavky vyplyvajuce aj z vysledného poctu
obyvatefov tj. 6 940. Zariadenia v rieSenom uUzemi maju charakter celomestsky a svojimi kapacitami
pokryju i predmetny narok.

Kultura.

Prirastok obyvatefov predstavuje naras narokov o 45 sedadiel resp. miest v zariadeniach kultary. Tato
poziadavka bude zabezpeCovana v jestvujucich celomestskych kulturnych zariadeniach, Statneho resp.
odstatneného sektora.

Obdobne to plati i pre ostatné sledované zariadenia obcianskej vybavenosti v rieSenom uUzemi fj.

v zariadeniach telovychovy, posty, uradov poistovni, sporitelni, policie, drzbarskych stredisk resp. zberni
druhotnych surovin.
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Ostatné lokalne centra zakladnej obcéianskej vybavenosti (potraviny, méso, ovocie, zelenina,
drogéria, papiernictvo, zberne €istiarni, holi¢stvo, kadernictvo, oprava obuvi).
Navrhujeme ich rieSit v kontexte zmien UPN-Z, s prihlladnutim na moznost bezkonfiiktného napojenia na
celomestsku siet MHD nasledovne:
-v sektore 7a - 3800,00 m” plochy pre umiestnenie administrativy, kultirno-spolo€enskych zar.
-v sektore 16 - 3000,00 m” plochy pre umiestnenie zariadeni sluzieb, obchodu a restauracii
- v sektore 19 - 600,00 m” plochy pre umiestnenie zariadeni obchodu, sluzieb a reStauracii
- v sektore 49 - 500,00 m” plochy pre umiestnenie administrativy
- v sektore 70 - 200,00 m” plochy pre umiestnenie administrativy
- v sektore 72 - 300,00 m” plochy pre umiestnenie zariadeni obchodu a sluzieb
- v sektore 92 - 4600,00 m" plochy pre zriadenie 40 apartmanov pre ubytovanie pedagdgov
(2000,00 m2 plochy) a pre umiestnenie zariadeni kultary, obchodu, sluzieb a stravovania

4.14 Navrh verejnoprospesSnych stavieb.

Zoznam verejnoprospesnych stavieb
Verejnoprospesné stavby vymedzuju sféru verejného zaujmu. Z pohladu dopravného vybavenia rieSeného
Uzemia sa verejnoprospesné stavby viazu na liniové dopravné stavby. Tieto suvisia s predpokladanou
rekon$trukciou a dobudovanim komunikacného systému. Nadradeny komunikacny systém presahujuci
vnutrozonalnu Uroven (severna tangenta) je sucastou smernej Casti dokumentacie. Zavazné su uzemno-
funkéné rezervy tykajuce sa zapojenia rozvojovych Uzemi, kategorizacia miestnych komunikacii. V ramci
zonalne] Struktdry su suCastou zavaznej Casti dokumentacie vybrané komunikacie najnizsej
dopravnourbanistickej urovne DI. Zavaznost vyplyva z ich strategického vyznamu, ktory je odvodeny z
narokov na spristupnenie rozvojovych pléch. Navrhovana komunikaéna Struktdra ukludnenych
komunikacii vo vnutri obytnych zén tvori v zasade len sucast smernej Casti dokumentacie. Definitivhu
dispoziciu dopravnych ploch je potrebné preverit podrobnejSou Uzemnoplanovacou dokumentaciou,
zohfadiujucou vlastnicke vztahy, urbanistické a uUzemnotechnické limity. Konkretizovanie
verejnoprospeSnych stavieb je odvodené z hierarchie vychadzajucej z dopravnourbanistickej uUrovne
dopravnych tras a dotyka sa:
+ Rekonétrukcie komunikacie na Havli¢kovej ulici. Sirkové usporiadanie komunikéacie vychadza
z kategorie obsluznych komunikacii MO8/30 a MO5/30. Rozsah verejnoprospesnych stavieb sa dotyka
upravy dopravného priestoru v miestach jeho nevyhnutného rozsirenia.
* Trasy jednostranného chodnika vedeného subezne s navrhovanou, resp. Rekonstruovanou,
komunikaciou na ulici Havlickova, Chodnik min. Sirky 150cm tvori su€ast dopravného priestoru
obsluznej komunikacie.

Dalsimi stavbami vo verejnom zaujme su liniové stavby technickej infrastruktiry a to nové trasy vodovodu,
kanalizacie, rozvodov elektrickej energie, plynovodu, telekomunikacnych rozvodov.

+ Transformaénastanica VN/NN v sektore C.17.

+ Transformacna stanica VN/NN v sektore ¢.27.
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